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Herramientas de apoyo en la toma de
decisiones

Estudios de vida publica




Los estudios de vida publica

La vida publica debe ser entendida como todo lo que sucede entre edificios
y todo lo que podemos observar que esta sucediendo afuera.

El objetivo principal de este método es entender los patrones cotidianos
de las personas que usan el espacio publico.

La metodologia esta basada en la observacion, acompanada por conteos,
notas especificas de detalles, narraciones, fotografias y atencion al momento
gue se esta estudiando.

Entender el espacio publico es fundamental para hacer de estos,
mejores lugares y mads funcionales.

La observacion es la clave.



Aspectos generales

Periférico representa una barrera desde la perspectiva de integraciony Los mapas de tipo de asiento de las actividades estdticas muestran una
elegibilidad del sistema vial, pero también desde la perspectiva constante de ocupacion del espacio en posicion o asientos informales.
socioecondmica.



Aspectos generales

Las obras referentes a Mi Macro Periférico deben ir mds alla de la Los predios baldios es un elemento que se repite en todas las dreas de
intervencién de la estacién, se tiene que considerar toda el area de estudio, resaltando como espacios en donde la percepcion de
influencia de la estaciones y su contexto tan complejo inseguridad aumenta significativamente
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Estacion Periférico Sur

» Se trata de uno de lo puntos de transferencia de
transporte publico mas importantes del AMG.

- La infraestructura peatonal requiere de un gran
esfuerzo para brindar las condiciones que demandan los
intensos flujos peatonales y mejorar sustancialmente los

cruces en Periférico. - -
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- Es indispensable considerar espacios amplios para el Nomer” ™ ‘
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» Los usuarios demandan espacios de buena calidad para R <
realizar actividades de descanso y espera, asi como de La estacion del tren ligero y su area de influencia generan una concentracion

consumo de alimentos actividades culturales y comercios masiva de usuarios, los nimeros mostrados indican las personas contadas
' ! en 8 puntos diferentes durante una hora en la tarde por lo que.la percepcion

de inseguridad aumenta significativamente.
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- Los puestos comerciales implican un obstdculo para los
flujos peatonales pero al mismo tiempo mejoran la
percepcion de la seguridad y contribuyen a la
diversificacion de actividades.

 El alumbrado publico es especialmente deficiente, las
acciones por mejorarlo deben contemplar toda el area de
influencia de la estacion del tren ligero.

MiMacro



Estacion Periférico Sur

Matutino: La mayoria de los recorrido que se realizan son hacia el poniente de la ciudad, por lo que las aceras norte
presentan mayor cantidad de actividades estaticas,

Mi mm Vespertino: El flujo cambia hacia el oriente, en donde la parada de transporte publico al sur del puente peatonal
poniente se ve desbordada ocasionando caocs en la zona.

General
Area de estudio

Hl  cdificaciones
Manzana

##X Predio baldio
Puentes peatonales

Actividades estaticas

Espera de transporte publico
Consumo de alimentos
Actividad comercial

L ]

L]

L]

[} Actividad cultural
® Actividad recreativa
. Trabajando

e Descansando/Espera

El tamano de los puntos varia en funcién
de la cantidad de personas realizando
determinada actividad.



Estacion Barranca de Huentitan (Belisario Dominguez)

+ La intersecciéon de Av. Artesanos y Periférico es el punto
de mayor concentracion y dinamismo peatonal, siendo Av.
Artesanos un referente al transporte publico.

Canchas de futhol
abandenadas Predio baldio

- Al ser la altima estacion antes de conectar con la zona
mds densamente poblada de la ciudad, se esperaria que
las transferencias sean muy intensas al principio y al final
de las jornadas laborales.

- Existen espacios publico en estado de abandono que
tienen potencial para seguirse usando, pues el drea de
estudio tiene la particularidad de ser esencialmente una
zona habitacional con heterogeneidad de actividades.

- La acera exterior requiere de un trato especial para
procurar que se utilice y que se evite continuar su

condicion de punto rojo de actividades delictivas. deben sus caracteristicas a las plantas bajas, usos de suelo y tipo de
fachadas de los espacios privados.

- La semaforizacion de Av. Artesanos y Periférico implica
un cruce en dos tiempos para los peatones.

- Se trata de la estacién con mayor nimero de ciclistas
observados (109%). Actualmente existe una ciclovia
bidireccional en mal estado.

50%
Espera del
™

De entre todos los puntos analizados esta
estacion es la que presenta una mayor variedad
de actividades y medios de circulacion, el ser la
zona con mayor variedad de utilizacion de suelo
fomenta dicha condicion.




. Qué pasa con las mujeres?

« En tres de las cinco estaciones existe una proporcion de Porcentaje de mujeres y hombres en las 5 estaciones
dos hombres por cada mujer, demostrando que al menos
durante las horas pico, la presencia del hombre en el
espacio publico es dominante.

- Existe un mayor porcentaje de mujeres usando el
transporte publico en el AMG, sin embargo, su presencia es
mds significativa a medio dia. Se propone mantener
frecuencias de paso cémodas para que las mujeres no
esperen largos periodos de tiempo.

« Las mujeres suelen terminar su jornada laboral antes
que los hombres, sin embargo se mueven mas durante
todo el dia, implicando mayor gasto. Se recomienda
establecer mecanismos que apoyen la carga econémica
por transbordos.

cLas mujeres realizan una mayor cantidad de viajes
encadenados, Mi Macro Periférico al ser un sistema
enfocado en las trasferencias, supondria un uso
mayusculo por parte de las mujeres. Las obras en los Porcentajes por edad y género en las 5 estaciones
contextos de las estaciones deben garantizar seguridad y
comodidad hasta las bahias de transferencia.

5 de mayo Cd. Judicial Colén Belizario Calzada
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cQué es el Space Syntax?

El Concepto

Se trata de una herramienta basada en un conjunto de
procesos sistematizados y utilizados para abordar el
analisis de la morfologia urbana, y a través de ésta,
representar los posibles patrones de movimiento que
realizan las personas en escenarios urbanos. Space
Syntax a través de una serie de teorias busca vincular el
espacio y la sociedad.

El origen

Space Syntax tiene sus origenes en la década de los 70 a
partir de los cuestionamientos de Bill Hillier

respecto a la inexistencia de teorias o metodologias que
ayudaran a entender la relaciéon entre la sociedad y el
espacio.

Bill Hillier y Julianne Hanson a traveés de un libro llamado
The Social Logic of Space utilizan la arquitectura como
base para elaborar una nueva teoria.

La Teoria

Space Syntax se basa en el rechazo de las caracteristicas
métricas del espacio, en su lugar, la configuracién
espacial esta representada por datos topoldgicos.

La representacion de la interrelacion entre los diferentes
elementos se convierte en el protagonista del analisis
espacial, en donde la malla urbana es usada para
examinar los usos sociales del espacio.

plantea que el espacio fisico tiene un impacto especial en
el comportamiento de las personas y las actividades que
realizan, aunque no necesariamente determinista, por lo
gue es una teoria de probabilidad que intenta predecir la
actividad que se va a desarrollar en un lugar a partir de
las caracteristicas espaciales del lugar



Conceptos clave

Aplicaciones

El Space Syntax es utilizado para
analizar situaciones complejas y
cotidianas en temas relacionados con
la planeacion, disefio, transporte,
sociologia, economia, desarrollo y
argueologia.

Se han desarrollado técnicas para la
aplicacion de modelos interpretativos
provenientes de teorias sintacticas.
El analisis de Space Syntax se
desarrolla a través de la
representacion del espacio de forma
digital, posteriormente se realiza el
analisis de la forma

espacial, midiendo y analizando la
relacion espacial y finalmente se
utilizan modelos interpretativos en
los que se estudia el rol de la forma
del espacio en funcién del lugar y
viceversa.

¢Como funciona?

Funciona a partir de un software, el cual
lee |a traza de algun espacio especifico,
digitalizado a partir de lineas
entrecruzadas.

El primer mapa que surge es el mapa
axial, que es el conjunto minimo de
lineas rectas de la mayor longitud
posible y menor cantidad de
movimientos posibles que cruza e
interconecta todos los espacios abiertos
en un sistema, la aplicacion mas comun
es hacerlo a través del sistema urbano.

A partir del mapa axial surgen los
mapas de segmentos y el mapa de
analisis convexo, el primero analiza
cada una de las partes divididas por
las intersecciones gque constituye la
red, es segundo

muestra las relaciones entre nodos vy
segmentos.

\

Nota:

Space Syntax utiliza una rampa de colores
contraria a los estandares de los mapas
actuales, plantea colores calidos para
elementos positivos y colores frios negativos



Conceptos clave

Elegibilidad Profundidad Densidad de nodos

Calcula el potencial que tiene cada Sigue el camino mas corto desde una Mide el niumero de intersecciones que
segmento para ser elegido como el calle seleccionada hacia las otras calles se generan a partir de cada segmento
camino mas corto en una red, lo que en la red vial. Mientras menos profunda en una distancia determinada. Se trata
se traduce como potencial directo de sea una calle o segmento mas facil sera de un indicador que ayuda a percibir
movimiento. Mide la probabilidad llegar a dicho punto desde cualquier el grado de permeabilidad de una zona
gue un segmento forme parte de lugar a partir de escala de desplazamiento.

la ruta mas corta desde cualquier
segmento hacia cualquier otro punto
de la red a partir de una distancia
determinada.



Space Syntax en el AMG

Creacion de la base

El proceso de trazar cada linea de para conformar el
mapa axial de la ciudad comenzd en octubre de 2019,
culminando finalmente en junio de 2020, desde entonces
se ha utilizado en numerosos analisis ayudando a afinar
el entendimiento del espacio y logrando

analisis mas finos.

El Resultado

La base de datos del Space Syntax en el AMG es
procesada a través de Qgis, configurada por las variables
de los elementos mencionados.

Cada una de estas variables esta clasificada segun la
escala de desplazamiento, escala global, peatonal
peatonal (400 metros, escala ciclista en recorrido corto
(2,500 metros), escala ciclista en recorrido largo (5,000
metros y escala de transporte publico (25,000 metros).
La base de datos es tan amplia que el potencial y alcance
de la herramienta continua en exploracion.




Entendiendo la ciudad a través de su morfologia

El indice de Dinamismo Peatonal nacié a partir de la
necesidad de contar una herramienta grafica que
permitiera visualizar y medir la posibilidad que una calle
o0 zona de la ciudad tuviera para albergar viajes en la
escala peatonal.

Especialmente en el corredor del proyecto de MiMacro
Periférico, para lograr dicha herramienta se puso sobre la
mesa la informacién con la que se contaba que es de
facil acceso.

A fin de combinar variables socioeconémicas con las
mediciones de Space Syntax, se construyo un indicador
que integra los resultados de elegibilidad e integracion
en la escala peatonal con

variables de la poblacion y el empleo.



Los elementos que componen el indice
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DENUE ofrece informacion El censo de 2010 incluye informacion Las variables resultantes del andlisis
relacionada con la actividad, sobre la poblacion que contiene del depthMap otorgan a cada
tamano y ubicacion de las entidades cada poligono de manzana, dando segmento de calle informacion
economicas. Esta informacion esta la posibilidad de medir densidades relativa con la conectividad.

dada en puntos.



La construccion del indice

Paso 1. Unificar geometrias

* Unidades econémicas (Puntos)

* Densidad de poblacion (Poligonos)

» Elegibilidad e integracién peatonal (Lineas)

Paso 2. Normalizacion

Una vez que los conjuntos de datos tienen la misma
geometria, normalizamos los valores usando la
desviacion estandar.

Paso 3. Suma de variables
Finalmente, las variables son sumadas directamente para
obtener el valor del indice




indice de dinamismo peatonal

indice de dinamismo peatonal

Alto

MiMacro



Aplicacion 1. Definicion del acceso a las estaciones de MiMacro Periférico

Uno de los desafios para el proyecto Mi
Macro Periférico fue definir la ubicacion de
las estaciones en relacion a los flujos
peatonales asi como a los traslados con
transporte publico.

El analisis de datos se complementd con
trabajo de campo.

El IDP fue de gran ayuda para aumentar la
claridad durante el proceso de diseno



Aplicacion 2 . Reubicacion de puentes peatonales

» Cada estacion incluyd la construccion de un
nuevo puente peatonal. Por lo tanto, como
parte del proceso de construccion, se
decidio reciclar los puentes peatonales
existentes.

* Utilizando el IDP combinado con otras
metodologias se asigné un valor de
atraccion a cada interseccion candidata.

* Al usar esto, se espera aumentar la
permeabilidad entre el centroy la periferia.




Aplicacion 3. Colomos III

* Colomos lll pertenece a una red de bosques
urbanos de gran importancia de la ciudad.

* Sin embargo, quedo aislado de la red vial.

* EIIDP demostrd la necesidad de mejorar la
conexion entre dos calles a través del
parque.

* Elresultado final fue una pieza clave para la

E J~L / ] definicion del proyecto arquitectoénico, e

ilustro el potencial de la herramienta.




Componentes




‘¥2 ¢ RED,
CJalisco

Red Estatal Digital

Internet de alta velocidad

Estacion

Mi Macro
Ciclovia ¢ Carril exclusivo
® Arbolado Mi Macro
L @
Dos carriles )
laterales por Paraderos Tres carriles
sentido ® centrales @®Ingreso peatonal
® por sentido con accesibilidad

P universal
w: Banquetas
®

Médulo de resguardo
de bicicletas y servicios

® Camaras de videovigilancia (C5)

® Semaforos inteligentes

Puntos limpios ®



Entorno Urbano Estacion 5 de Mayo

Banquetas, Ciclovias y
Carriles laterales:

|
|
1
1

L
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“’ Huellas de entorno:

Arrendador del médulo *

Carriles centrales y Camellones
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entre estaciones

Huellas de entorno:

n Arrendador del médulo
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Mi Macro

Periféricol



Carriles laterales




Mi Macro es un Sistema de Autobuses de Trdansito Rapido
(“BRT") gue se compone de un carril segregado por donde
circulan los autobuses y las estaciones centrales.

Periférico es una via de acceso controlado que posee una
configuracion de carriles centrales y laterales de servicio.






El cruce peatonal a nivel en las bahias obliga a
incrementar las medidas de seguridad vial para poder
conducir adecuadamente el cruce de la lateral y el ascensoy
descenso de vehiculos.

La velocidad maxima de circulacion en las laterales de
Periférico debe ser de 30 km/h.




El intercambio modal se realiza en las Iaterales, por |o gue se
deben tomar precauciones para que las personas puedan
realizar |la transicion al sistema troncal.

Existen dos formas de realizar las transferencias de rutas
alimentadoras o complementarias a las estaciones centrales:

« Bahia exclusiva del lado izquierdo;
« Bahia exclusiva del lado derecho.



Cada entorno cuenta con seAalamiento vertical y
horizontal, asi como dispositivos viales que auxilian el
control del transito vehicular.

Adicionalmente, los entornos de las estaciones cuentan con:

 Pasos peatonales a nivel;
« Semaforos vehicularesy peatonales;

« Tratamiento de lineas logaritmicas con botones;



« Bahia exclusiva del Lado Derecho

.
UMITE O INTERYENCION \

(CA-100M ]
MiMacro
Perifeér o



« Bahias exclusiva del Lado Izquierdo
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Bahias de transferencia




Modulos de Servicio

31 Periférica Beleres
30.La Tuzania

25, Santa Margarita
Corope _Av.Santa Margarita

e Estaciones

@ odulo A (300m x 2302m)

_,e,v.ré_ey_.y_,}‘_%mga

S— \ X
@ Vodulo B (300m x 17.02m)
@ Modulo © (300m x 9.52m)
@ Modulo D (300m x 3.00m)

@"b Biciestacionamiento masivo (60 Bicicletas)

. 24 Eatadio Otwvas
S
%000 23 Giudad Judieial

- 22.Ciudad Grania

dolups
| puouede

21 Parque Metropelitans.
Frommy
S |

- 20 Chapalita Inn

WElGeli |

18 Felipe Ruvalcabn



Modulos de Servicio
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Puntos Limpios

\ 34Centro Cuttural Univeraitaria
B 33 San Isidre

0 Pariférica Balsnsa
30 La Tuzania
. # Santa Margarita
?g"—”ﬂﬂm Av.Santa Margarita
g Av. Santa Margari

e Estaciones

. Punte limpic

Total puntos limpios (80)

oralismo No:

w. Calznda del Fed,



Puntos Limpios
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ESTACION SAN JUAN DE OCOTAN ESTACION FELIPE RUVALCABA
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Puentes peatonales en Periférico
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Puentes peatonales en Periférico

Calle o referencia

[Camichines
Colén
Terminal de Autobuses

Calzada de las Palmas
Vallarta

Preparatoria 15

Av. Juan Palomar y Arias
Santa Laura

Av. Tesistan

Av. Valedeperias

Av. Escoreal

Av. Industria Textil

El Grillo

Lic. Alberto Gonzalez
Paseo de los Sauces
Preparatoria 8

Unidad deportiva Tabachines
Divisién del Norte

Plan de la Noria

Canicas

Porfirio Neri
Montafias Rocallosas
Sitio de Puebla

Puentes peatonales en MiMacro Periférico

Nombre de estacion

Terminal Sur

Juan de la Barrera

l;dpé; Mateos

Agricola
Piramides

Mariano Otero

Ciudad Judicial

CONCENTRO

Santa Margarita

Tuzania

L3 Belenes

Pino Sudrez

Cantera Morada

Federalismo

San Juan de Dios

Rancho Nuevo

Planetario
Belisario




Puentes peatonales
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Sistema de orientacion




La importancia de un buen sistema de orientacion

Los sistemas de orientacion o wayfinding son un conjunto de senales
gue tienen como objetivo ayudar al usuario a navegar un espacio.

Ser capaz de entender un espacio ofrece a las personas una sensacion
de contrdl y seguridad, lo que tiene un impacto positivo en la reduccion

de estrés y ansiedad.



La importancia de un buen sistema de orientacion

Existen 5 elementos que un buen sistema
de orientacion debe comunicar:

1. ldentificar donde se encuentra la persona
2. ldentificar el destino

3. Identificar la ruta para llegar al destino

4. |dentificar que se encuentra en

el camino correcto

5. ldentificar cuando ha llegado a su destino

'

l” 1| ‘, ‘.‘|Hk:‘ﬂ("‘_‘ ;‘7’ :Jj
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Tipos de senales

Informativas Direccionales Indicativas Regulatorias

L S

Nl

- - e e
- - -
ENTRADA
Proporcionan informacién sobre Ofrecen informacién sobre las Proveer informacion que permite Proporcionan informacion sobre
horarios, costos, y el uso general rutas para que el usuario pueda identificar el nombre y funcion las reglas de uso de un espacio.
del espacio desplazarse en un espacio. de un lugar. Se ubican al inicio

y fin de cada flujo.



Orientarse en un nuevo sistema

Para el proyecto de Mi Macro Periférico se disend un sistema de
senales que sea funcional tanto para el usuario local como fordneo, y
gue se integre al diseno arquitectonico de las estaciones y la identidad
visual de Mi Macro Periférico.

La estrategia estableciod criterios de:
Tipografia
Colores
Ubicacioén
Tamano



Mi Macro
Periféricol



\\ N,

T R e—
NI N /é wz, X
Rl HHRR T R e
AHLLUUURRRRURRRRURR AR 5
R T T TR L L R A
Rt
AR SUEE R TR R R BRI

N N\ I ddd
R TTHTHTH
AT T THH
/////////////////I////IIII”IM”MWIMW

A

SIIIIIIIISE

R
AT T T HHHH
LT
ALY ﬂ 8

\\\

R
NN

T ol

RN

~

[*]
a
2
m

i

Y
\\\\\\\\\\\\\\\\\
)
i
V)
. ?&\\
/]

i, \\\. \

\ w
) i N
i
iy . il

i i
i

™ it
Wi »" .. - LN
A

i
g S

VA VSN AR NS S H

AN 4/z,/y444111 11/////M.44//////,//.//,

2 N AR EAN ,
|

IR RREREY AL aab bbb nal

W BT e leernitii S

Yrrrrrrrrrrrrrrrrrirl [ [ 7 Lo | == A

Periférico



g
::
g
o
=
g
z
2
s
g
]

°
=
£
g
2
®
°
°
£
2
a

>
%

°
(-]
3
3
)
=
°
°
3
g
o
@
$
£
S
]
°
-}
x

\\& ._
A%
W

7

7%
U

— mav

<\ A

MiMacro

(Fe



Totem informativo

Nombre de la Santa
estacion H
Margarita

Plano de barrio

ZA

MiMacro

80 cr
Santa
A
Margarita
Modelo Integrade de Movilidad
80 cm

Dimensiones

Ancho: 80 cm
Alto: 320 cm
Espesor:12 cm

Caracteristicas

Bastidor de PTR

de acerode 4"x 4" x 3/4"

Placa de acero de 1/4" fijada

a bastidor

Dado de concreto f'c= 150kg/cm?2
de 20 cm de profundidad
Anclaje con taquete expansivo 3/8"










Planos de Barrio
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Plano de barrio
Independencia Norte

Servicios en la estacién Servicios en la zona Destinos

Bahia de transferencia Comercio Unidad Deportiva . Centro Cultural

Resguardo de bicicletas Mercado Parque ' Administracién Pablica
Lactario Alimentos preparados Centro Educativo - Zona Industrial

Sanitarios Cajero automético Centro Religioso

Sanitario accesible Estacionamiento Clinica / Hospital

Movilidad Rutas Mi Transporte
Estacién Mi Tren miaoy Alimentadera 03 Periférico

resem (antes 634 V2)
8 (antes 636)

. Centro Cultural

. Administracién Pablica Estacién Mi Macro

. Zona Industrial Parabiis Mi Transporte e85 (antes 19A)
& (antes 641 Roja)
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Plano de barrio

Constitucion

Servicios en la estacién
Bahia de transferencia

Resguardo de bicicletas
Lactario

Sanitarios

Servicios en la zona

Comercio
Mercado
Alimentos preparados

Cajero automético

Destinos

Unidad Deportiva
Parque

Centro Educativo

Centro Religioso

——

. Centro Cultural
' Administracién Pablica

- Zona Industrial

——

Terinm

5 minutos cuminqndo

Sanitario accesible Estacionamiento Clinica / Hospital

Movilidad Rutas Mi Transporte

. Centro Cultural sy Alimentadora 03 Periférico
resem (antes 634 V2)

(antes 636)

(antes 19A)
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(antes 641 Verde)
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Guadalajara

Tlajomulco

/
@ .- -

Mi Tren

Modelo Integrado
de Movilidad

- Mi Macro Periférico

- Mi Macro Periférico Complementarias
- Mi Macro Periférico Alimentadoras
. Mi Transporte Eléctrico

B MiTrenLinean

. Mi Tren Linea 2

- Mi Tren Linea 3

- Mi Macro Calzada

- Mi Tren Linea 4
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